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Транспортно-логистический аспект организации поставок нефтепродуктов и моторного топлива в субъектах Арктической Зоны России
Исследование посвящено вопросам топливного обеспечения субъектов, вошедших в состав Арктической Зоны России. Рассмотрены региональные аспекты транспортно-логистической инфраструктуры, процессы формирования подсистем поставок нефтепродуктов и моторного топлива российских арктических территорий
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В товарной номенклатуре продукции производственно-технического назначения, завозимой в районы российского Севера и Арктики, нефтепродукты занимают одну из ведущих позиций. Наибольшие объемы поставок осуществляются в отношении ограниченного перечня товаров – топочных мазутов, автомобильных бензинов и дизельного топлива. В последнее время отмечается усиление роли региональных подсистем нефтепродуктообеспечения в процессах формирования энергетической безопасности арктических территорий. По данным Федеральной службы государственной статистики, с 2000 года устойчиво растут показатели отправок наливных грузов (нефть и нефтепродукты) водным транспортом в труднодоступные районы Крайнего Севера, достигнув своего максимума в 2013 году. Существенно увеличились объемы поставок нефтепродуктов, перевозимых железнодорожным транспортом в арктическом направлении до крупнейших нефтеперевалочных баз (Мурманск, Архангельск, Печора, Усть-Кут, Пуровск, Абалаково, Обская, Ванино, Находка и другие). За последние пять лет в сравнении с общим объемом национального производства важнейших видов нефтепродуктов доля поставок нефтепродуктов в северные и арктические регионы всеми видами транспорта возросла почти в два раза [2].

Вопросы нефтепродуктообеспечения северных и арктических территорий, вероятно, продолжат оставаться остро актуальными в среднесрочной перспективе [3] [4]). Результаты экономических исследований подтверждают тенденцию увеличения спроса на нефтепродукты со стороны потребителей, ведущих свою хозяйственную деятельность на территориях, включенных в состав Арктической Зоны России (АЗ РФ) [2]. Считается, что на перспективу ближайших пяти лет дальнейший прирост произойдет за счет увеличения поставок моторного топлива, которое почти полностью представлено различными видами светлых нефтепродуктов. Их доля в годовом потреблении углеводородов (жидкого и твердого топлива, природного газа и газового конденсата) за последний десятилетний период возросла до 27%, достигнув величины порядка 4,5 млн. тонн в натуральном выражении. В свою очередь, поставки моторного топлива составили 62,7% от общего завоза нефтепродуктов [5].

Применяемые транспортные схемы для доставки нефтепродуктов потребителям в сухопутной части АЗ РФ достаточно разнообразны. На разных этапах поставок транспортировка  происходит по железной дороге, водным транспортом, по сезонным временным автомобильным дорогам. Поставки нефтепродуктов по сети нефтепродуктопроводов АО «АК «Транснефтепродукт»» на территории АЗ РФ не осуществляются. Несмотря на ограничения транспортных связей большинства арктических регионов с федеральной транспортной сетью, используемые схемы поставок предусматривают базовую роль железнодорожного транспорта. Наряду с водной доставкой, режим применения железнодорожной транспортировки в системе нефтепродуктообеспечения арктических территорий характеризуется наибольшей протяженностью транспортных расстояний. Как в настоящее время, так и в обозримой перспективе сеть железных дорог будет использоваться как базис магистральных средств доставки нефтепродуктов потребителям в АЗ РФ. Этот вид транспортировки предусматривается почти во всех транспортных схемах в межрегиональном транспортном сообщении. Можно предположить, что по мере развития транспортного потенциала и реализации крупнейших инфраструктурных проектов, таких как, например, строительство высокоширотных участков железнодорожных магистралей «Северный широтный ход» и «Белкомур», роль железнодорожного транспорта в обеспечении перевозок нефти и нефтепродуктов в российской Арктике будет только возрастать. В настоящее время наибольшие объемы отправок нефтепродуктов в арктические районы в прямом смешанном железнодорожном сообщении осуществляются в Мурманскую и Архангельскую области. Эти же межрегиональные транспортные схемы используются как базовые при организации промежуточной перевалки и последующих поставок на экспорт, а также в арктические порты и портопункты по трассе Северного морского пути. Помимо Мурманской и Архангельской областей, транспортные расстояния большой протяженности применяются при организации доставки нефтепродуктов в Чукотский, Ямало-Ненецкий и Ненецкий автономные округа (АО). Среднее транспортное расстояние (протяженность) поставок нефтепродуктов от основных групп поставщиков в регионы АЗ РФ с учетом использования базиса железнодорожного транспорта, составляет более 1500 км [3].

Основные перевозки нефтепродуктов внутренним водным транспортом в арктическом направлении приходятся на Восточную Сибирь, северные районы Красноярского Края (Норильский промышленный район, Туруханский район, Таймырский Долгано-Ненецкий муниципальный район), республику Саха (Якутия), Ямало-Ненецкий и Ненецкий АО. В этих районах применяются сезонные транспортные схемы, функционирующие в период летней навигации в прямом смешанном железнодорожно-водном сообщении. Использование сезонной автомобильной доставки и схем материально-технического снабжения по временным автодорогам (зимникам) в прямом транспортном сообщении от нефтегазоперерабатывающих предприятий до основных групп потребителей отмечается в трех арктических субъектах: Ненецком АО (зимники Ухта (республика Коми) – Печора – Нарьян-Мар, Усинск – Нарьян-Мар), республике Коми (зимник Сосногорск – Воркута), Ямало-Ненецком АО (Пуровск – Ноябрьск, Пуровск – Коротчаево, Пуровск – Пурпе, Салехард – Надым и другие). Наиболее интенсивно автомобильные перевозки нефтепродуктов по зимникам в арктические районы осуществляются на территории Ямало-Ненецкого автономного округа (ЯНАО).

Столь высокая значимость роли инфраструктуры железнодорожного и других видов транспорта в обеспечении перевозочных процессов в Арктике одновременно обуславливает необходимость сокращения доли транспортной составляющей в конечных ценах реализации продукции производственного назначения, а также доставляемых сюда социально значимых товаров. Доля составляющей железнодорожного тарифа в структуре мелкооптовых и розничных цен реализации моторного топлива на локальных рынках арктических регионов колеблется от 2 до 10,8% [2]. Совокупное влияние всех ценообразующих факторов, включая транспортный, приводит к превышению цен нефтепродуктов, реализуемых на территории арктических субъектов, над общероссийскими показателями, в среднем, на 18% [там же]. В пределах труднодоступных районов, не имеющих устойчиво действующих транспортных связей с центрами регионального снабжения, превышение может быть более чем двукратным.

Среди доминирующих источников поставок нефтепродуктов для нужд арктических территорий выделяется ряд крупных нефтегазовых компаний, производственные и сбытовые филиалы которых расположены в Центральном, Уральском, Сибирском и Дальневосточном Федеральных Округах [1]. Критически важными для обеспечения перевозочных процессов в арктическом направлении является деятельность ряда перевалочных, распределительных и накопительных нефтебаз, обеспечивающих логистическое обслуживание нефтеналивных грузов. Общее количество таких объектов гражданского назначения, расположенных на арктических и приарктических территориях, составляет более 70 единиц. Большинство из них находятся в Мурманской области и ЯНАО. На сбытовом уровне, стадиях распределения и доведения топлива до конечных потребителей территориальные системы нефтепродуктообеспечения в российской Арктике представлены сетями автомобильных заправочных станций (АЗС), постоянных и сезонных пунктов реализации топлива. Наиболее сильные корпоративные позиции в данном сегменте имеют компании ПАО «НК «Роснефть»», «Газпром нефть» и «Лукойл», которые оперируют деятельностью более 75% расположенных здесь крупных сетей АЗС. Общее число заправочных станций, функционирующих в составе дочерних структур и сбытовых филиалов вертикально-интегрированных компаний, насчитывает более 160 единиц. Независимые торговые организации и индивидуальные предприниматели представлены более чем 250 пунктами продаж и распределения нефтепродуктов. Территориальное расположение сетей АЗС, также как и расположение объектов нефтехимического производства, баз хранения нефтепродуктов и их перевалки, характеризуется крайней неравномерностью. Наибольшее количество заправочных пунктов расположено в Мурманской и Архангельской областях (включая Ненецкий АО), где функционируют 302 многотопливные станции. В ЯНАО заправочную деятельность осуществляют 107 пунктов. Наименее развита сетевая топливозаправочная инфраструктура в Чукотском АО. Всего же, на территориях, отнесенных к АЗ РФ, деятельность по заправке моторным топливом автомобильного транспорта, по разным оценкам, ведут от 350 до 420 станций, что составляет менее 1,5% от общего количества АЗС в России [4]. В дальнейшем, в системе территориального нефтепродуктообеспечения арктических регионов целесообразно ожидать ускоренного расширения, в первую очередь, корпоративных сетей АЗС, развитие которых будет наименее емким инвестиционным решением проблемы роста спроса на поставки моторного топлива.

Полномасштабное исполнение проектов хозяйственного освоения арктических территорий России потребует создания в этих районах мощных опорных зон логистической и индустриальной поддержки, адекватного развития соответствующих видов территориальной инфраструктуры этих районов, в первую очередь, транспортной и транспортно-энергетической. В связи с этим, Правительством Российской Федерации выделена необходимость разрешения первоочередных вопросов инфраструктурной обеспеченности, некоторые из которых по целому ряду причин до сих пор пока не вошли в завершающую стадию методологической и практической разработки. В наилучшем положении и в наибольшей степени готовности к созданию подобного рода опорных территориальных зон находятся три арктических субъекта РФ – это Мурманская и Архангельская области, Ямало-Ненецкий автономный округ. В этих регионах будет реализована основная часть комплексных проектов развития АЗ РФ, в том числе топливно-энергетического и транспортного направлений. Пока что сложно сказать, насколько исполнимы эти планы в современных экономических условиях, как они повлияют и какой импульс придадут процессам формирования региональных энергетических подсистем. В ближайшей и средней перспективе можно ожидать сохранения тенденции наращивания объемов перевозок нефтепродуктов в арктическом направлении, разработку проектов увеличения пропускной способности межрегиональных транспортных сетей, реконструкцию отдельных участков автомобильных и железных дорог, имеющих важное стратегическое и экономическое значение для арктических регионов, появление новых локальных предприятий нефтехимии (нефтепереработки).
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THE transport and logistics aspect in providing of regions in Russian Arctic Area with petroleum and engine fuel
The article examines the approaches used to provide regions in Arctic Area of Russia with fuel and energy resources. The aspects of regional transport and logistics infrastructure were considered. Also processes of formation of oil products supply subsystems in Russian Arctic territories were reviewed.
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